LE PREMIER PARACHUTAGE A ST JULIEN DE CIVRY
Par Emile et Marie-Anne GERBE

Francis Margeat (1903 — 1990) qui fut maire de Charolles de 1944 & 1958 et de 1965 & 1971,
également Conseiller Général, a participé activement 4 la Résistance.

En triant ses dossiers, aprés son déceés, son €pouse a trouvé le récit qui suit, sous forme de
brouillon. 11 relate avec esprit le premier parachutage dans la nuit du samedi 5 février 1944 au
dimanche 6, au hameau de Charnay.

Son texte n’indique ni la date, ni le lieu et désigne les présents sous leur nom de guerre.
Cependant, nous pouvons constater des détails qui ne peuvent étre relatés que sur le fait. Difficile de
croire que le récit fut écrit directement a la suite du parachutage, mais sans doute juste apres la
Libération de septembre 1944,

Avant de laisser la parole & Francis Margeat, chauffeur de la camionnette une précision sur
le lieu exact : en allant du Vaux & Charnay, aprés avoir traversé les Jean Denis, nous arrivons a un
carrefour, a gauche la direction de Charnay, & droite celle du Bois de Laye (le texte précise cette
direction). A plus d’une centaine de métres, c6té droit, un batiment non occupé, qui servira au dépot
du matériel recu ; cette modeste construction était tombée en ruine et les chasseurs en ont fait un
lieu de rendez-vous, en utilisant les murs qui restaient debout et en complétant I’ensemble par des
moellons. Ce site nous indique bien I’emplacement du depdt d’armes a la suite du parachutage. Sur
la droite également, un vaste vallon s’étend jusqu’a Maringue, en face. La déclivité est importante,
passant de 350 m & 325 m pour se terminer & 300 m au fond du vallon.

Les Sédentaires de la Résistance (1) - Parachutage de nuit

La Lune va atteindre son plein ; le temps est clair ; aussi depuis plusieurs jours, les quatre
ou cing copains qui connaissaient le texte du message, Somi-ils exacts et attentifs aux heures
d’émission des « messages personnels ». Et voici la phrase magigue (2) qui nous souléve
d’enthousiasme ; coups de téléphone pour prévenir les amis « qu on fera une belote ce soir & neuf
heures ». -

Nous arrivons isolément chez le Youdi (3), oit a lieu le rendez-vous. Tout est prét: lo
camionnette a son plein d’essence, les accus des lampes de balisage sont chargés a bloc. Un
dernier coup d’eeil : rien ne manque, j'ai les cabochons rouges dans la poche, la lampe d’appel en
morse marche a merveille. Ah | On oubliait les pinces coupantes pour owvrir les containers. Tout le
monde s’affaire et cependant aucun bruit ne doit s’entendre de la rue. Le Matou (4) cherche un
coin pour metire sa musette qui contient un préciewx litre de pinard : « Tu te rends compte i on le
cassait » ; mous frissonnons a la pensée d’une telle catastrophe. Le Gros (3), une feuille de
cigarette a la main, chine quelques braises de tabac, mais Le Vieux (6) se fache : «Tu fumeras sur
le terrain, allez ouste, embarquez ! C’est I’heure ».

Alors, s’effectue le chargement le plus pittoresque qui soit | Nous sommes neuf: trois
tiennent a 'avant, parfait, mais les six autres doivent s'allonger a l'arriére dans le sens de la
largeur de la camionnetie. Comme ils sont & 1'étroit, ils doivent se croiser de la méme maniere



qu’on empile les sardines et chacun d'eux a les pieds du voisin a la portée de narine. Nous
recouvrons le tout d’une bdche que nous attachons et le moteur démarre. La camionnette qui sort
du garage, a toutes les apparences d'un honnéte véhicule qui vient du dépannage. Nous traversons
la ville tous fewx éteints, pour ne pas attirer ’attention de ces Messieurs du poste de guet des Tyrs
(7) dont le téléphone a d'ailleurs été mis en dérangement par nos soins, et nous foncons sur la route
en direction du terrain.

Pendant le parcours, une seule crainte a avoir : la patrouille allemande & moins que ce ne
soit la Gestapo ou une voiture de miliciens.

Nous prenons, en passant a St Julien, un dixiéme larron (8) qui servira de guide. La voiture
s’engage dans un mauvais sentier, les roues patinent ; nous sommes en plein dégel, la camionnette
saute doms les trous et je pense que les copains, derriére, doivent pousser des hurlements silencieux
et me gratifier de noms d’oiseaux. « C’est ici |» me dit le guide. Heureusement | Car la voiture
aurait refusé d'aller plus loin tant le chemin est mauvais. Il va d'ailleurs se perdre quelques
centaines de métres plus loin dans le bois (9).

Les « sardines » sortent de leur boite en poussant des gémissements pendant que je couvre
d'une couverture le radiateur et les phares dont le chrome brille trop visiblement sous la Lune. Une
vieille maison abandonnée est la prés de nous ; nous avons la clé de 1'écurie de poules ; c'est I
que nous rangeons nos musettes et que nous empilerons le matériel de guerre qui descendra... ou
ne descendra pas tout & I’heure.

11 est dix heures ; nous entrons dans le pré dont I'emplacement exact est connu du pilote qui
conduit le bombardier faisant route en ce moment. Nos chaussures clapotent dans les trous pleins
d’eau. Il ne géle pas, mais nous n’avons pas chaud dans cette humidité. Sous les ordres de Vieux
Jules, I’équipe s’organise ; chacun de nous sait ce qu’il a & faire. Les trous dans lesquels seront
Dplacés les accus, se creusent dans le sens de la direction du vent ; la lampe d’appel est placée au
bon endroit : le parachutage se faisant contre le vent. Au bout d’une demi-heure, tout est prét.
Essai : les fewx rouges éclairent bien, trop bien & notre avis, nous avons 'impression qu’on doit les
apercevoir cinquante kilométres a la ronde ; avec des journaux, nous faisons des sortes
d’entonnoirs. Nowvel essai qui nous donne satisfaction et pous fumons comme des sapeurs notre
tabac-maison qui sent le « foin moisi ».

Jules qui a disparu depuis un moment, revient en dovmant des ordres . le vent est plus
violent que tout a I’heure et il y a des arbres dans le deuxiéme pré. Il faut donc reculer la ligne de
balisage si nous ne voulons pas que les « tubes » restent pendus dans les branches. Ce travail prend
encore une demi-heure et ['attente recommence. Nous allons nous placer en haut du pré pour mieux
entendre les bruits, et puis il y a moins de boue | En battant la semelle, nous racontons des
blagues ; les plus corsées nous arrachent des rires sonores, vite réprimés par un «ta g.. | »
impératif. Le clair de Lune est splendide ; le froid devient vif; nous sommes gelés. « M... | »
vocifére le Grand (10), « j'ai oublié mon casse-croute chez le Youdi ». Par bonheur, le Caid (11) a
apporté une magnifique boule de pain que nous dévorons a belles dents, bien qu'il fit gelé. Le
Dpinard du Matou nous glace les boyaux avant de réchauffer le corps.

Dewx avions viennent de passer loin de nous : c¢’est pour les copains d’un autre secteur.
Soudain, un bruit caractéristique nous fait dresser loreille ; le bruit se rapproche ; nous nous
précipitons aux lampes. Fausse alerte, ¢’est le train qui passe sur le pont métallique ; on aurait juré
un ronflement d’avion. Les chaussures du Gros prennent l'eau ; nous lui conseillons de les quitter.
Cette fois, c’en est un ; le bourdonnement grossis ; il vient droit chez nous. Feux. Le Youdi fait la
lettre convenue avec la lampe d'appel, mais I’avion continue sa route a trés haute altitude et parait
se soucier fort peu de nous. Anglais | Chleuh ! Nous ne le saurons jamats.
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Les heures passent. Les premiers avions entendus sont déja sur le chemin du retour. Nous
sommes venus pour rien et nous parlons d’'envoyer une lettre de protestation a Churchill, lorsqu 'un
avion, que nous n’avions pas entendu venir, passe la ligne d’horizon qui est relativement prés de
nous. Nous courrons aux lampes comme des fous. Je percute dans les barbelés que j'avais
cependant repérés et signalés aux copains ;| en un clin d’eil, les trois feux rouges sont allumés ; &
la lampe d’appel, le Youdi fait des « I » (un point, un trait, deux points) & intervalles réguliers.
L'avion se rapproche, il est presque sur nous, enfin nous ['apercevons arriver au-dessus du
terrain ; il nous répond en allumant des feux multicolores placés sous ses ailes. Pour perdre de
laltitude, il doit faire un trés grand tour ; nous ne ['entendons presque plus, mais nous savons que
¢ ’est pour nous. Les minutes sont passionnantes, les coeurs battent trés fort dans nos poitrines, nous
avons envie de chanter, de crier. Qu'un barrage allemand nous attende tout & I'heure sur la route
du retour, qu'une voiture de la Gestapo s’arréte demain a notre porte, qu'est-ce que vous voulez
que cela fasse a des hommes qui vont faire un parachutage ? Ils ne donneraient pas leur place pour
les sept étoiles du pére la Pétoche.

L’avion revient, passe sur la ligne de balisage pour la deuxiéme fois. Nous le voyons
distinctement ; il ne ldche rien étant encore tfrop haut. Nous ne sentons plus le froid Les plus
calmes de I’équipe ont les nerfs tendus a extréme. Enfin au troisiéme passage, l'avion est sur
nous ; il semble que nous allons pouvoir le toucher de la main ; il est immense. Ses quatre hélices
remuent ['air jusqu'au sol et tout a coup, nous voyons une forme noire, allongée, qui sort de
dessous la carlingue, se balangant ; nous poussons un seul cri : « un parachutiste | » (nous en
attendions un). Non ! Le parachute se déploie et dépose a nos pieds un tube qui tombe lourdement
avec le bruit sourd que fait une boite métallique a ordures lorsqu ’elle est bien pleine. L endroit est
bien choisi, presque & la porte du pré, a vingt métres de la baraque ; pourvu que le pilote vise aussi
bien pour les autres ! L avion revient pour la quatriéme fois ; il est plus a droite cette fois-ci ; tous
les parachutes tombent en méme temps ; nous en comptons douze. Tout cela s’est fait en quelques
secondes ; nous venons pour prendre possession de motre butin. Zut | Ils sont dans le bas du
deuxiéme pré pour la plupart. Trois seulement sont dans le premier, mais tous & trois ou quatre
cenis métres de la barriére. A raison de cing containers par tube plus les parachutes et les
carcasses, cela fait quatre-vingts voyages a faire dans un pré qui a l'inclinaison d'un toit (12) et ou
on entre dans la boue Jusqu’aux genoux.

Pendant plus de deux heures, nous plions les parachutes que nous plagons dans leur sac,
nous démontons les tubes et c’est la montée vers la baraque, dams la patouille glissante, de
3000 kilos d’armes, d’explosifs et de munitions. Un des parachutes ne s’est pas ouvert, le
container a éclaté en touchant le sol, des centaines de cartouches sont éparpillées, il faut
rassembler tout cela. Deux petits sacs de toile noire sont retrouvés miraculeusement doms la boue.
1is contiennent un million de francs (13) destinés aux agents de I'LS. (Intelligence Service).

Nous n’avons plus froid, inondés de sueur, boueux de la téte aux pieds ; nous entassons
dans la cabane le matériel tombé du ciel. Un rapide inventaire nous permet de constater le contenu
des tubes : des mitraillettes surtout, quatre FM, quelques révolvers, des munitions, des mines, des
explosifs, des notices, des conseils, etc etc, de ce bon tabac anglais qui sent le miel, des cigareties
dont [’habillage est le méme que celui de nos gauloises, quelgues boites de « singe », un peu de
chocolat que nous mangeons avidement avec le pain gelé. Voici du thé, des biscuits, de 1'huile
comestible, tout cela en boites de fer blanc soudées.

Il est quatre heures du matin ; nous avons mangé dans 1'écurie, nous fumons le tabac blond
en devisant joyeusement, mais le froid nous gagne et nous n’avons pas envie de rester une heure ici
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(a cause du couvre-feu) ; aprés ume bréve délibération, nous décidons de partir tout de suite.
Comme de bien entendu, une roue de la camionnette est o plat; c’est un concert d'injures o
I"adresse de son propriétaire qui pleure de rire pendant que les copains soulévent la voiture avec
leurs bras, le cric étamt inutilisable dans cette boue.

Une derniére inspection dans le pré que nos allées et venues ont, en certains endroits,
rransformé en terre labourée. Nous jetons un dernier regard au dépot d’armes, ne nous doutant
guere que le surlendemain, nous aurons a le changer de place hdtivement (mais ceci est une autre
histoire), et nous repartons.

Nous arrivons dans Charolles encore endormie, un détour astuciewx pour tromper les
Chleuhs des Tyrs, pas de lumiére, une porte qui coulisse sans bruit. une voiture qui se gare ; un
chargement qui créve de sommeil et de fatigue, crotté de la téte aux Dieds, échangeant de brefs
bonsoirs, se sépare. Le retour au bercail sur la pointe des pieds. Un lit douillet qui vous accueille —
pas pour longtemps, car demain il faut étre au travail comme d’habitude — un sourire & la pensée
que dans quelques heures, nous prendrons un petit air innocent quand quelqu'un nous parlera
« d’avion de cette nuit ». Des images confuses : il y a des parachutes plein la chambre, les
conlainers s'entassent autour du lit. Deux poings puissants pésent sur nos paupiéres et nous
sombrons dans un sommeil réparateur.

Au méme instani, en Angleterre, I'équipage de 1'avion parachuteur se présente devant ses
chefs et prononce la phrase rituelle : Mission remplie.

Un épisode de la Libération francaise vient de s achever-
Francis Margeat.

Ce récit nous laisse sur notre faim ; en effet, en parlant du dépét d’armes, il est écrit : ne
nous doutant guére que le surlendemain, nous aurons d le changer de place hdfivement (mais ceci

est une autre histoire).

Gréce aux « Mémoires de guerre » de Louis Lapalus, nous avons les explications sur cette
« autre histoire .

Lors du tout premier largage, le premier parachute était arrivé sur les réceptionnaires qui,
pour I’éviter, n’avaient pas vu la chute de deux autres tombés en contrebas, derriére un buisson, a
cette époque beancoup plus haut qu’a heure actuelle ! Personne ne se doutait de leur existence |

Le lendemain matin, dimanche, les paroissiens se rendant i pieds & la messe, peuvent
apercevolr la blancheur des parachutes. Les nouvelles se répandent rapidement. La gendarmerie de
Charolles, chargée d’une enquéte, prévient tout d’abord les Résistants qui, la nuit suivante, vont 2 la
recherche des deux colis mais ne trouvent rien.

Jean-Marie Dauvergne, régisseur du Chéteau du Vaux, ayant eu connaissance de ces deux
parachutes, avait été les récupérer, ainsi que les containers, et avait ramené le tout chez lui. Voici la
conclusion de Louis Lapalus : « Notre brave pére Dauvergne qui milite pour notre cause, est tout
heureux d’avoir humblement participé, comme il le dit si généreusement ; enfin les colis sont
ouverts ; ils contiennent en quantité des postes d’émetteurs, des effets militaires destinés 4 nos chefs
et des consignes en écrits chiffrés ».



Dans la nuit du lundi au mardi, ¢’était bien le surlendemain, il a fallu déménager la maison
et transférer le matériel dans diverses cachettes ; c’est ainsi que René Fléchard de St Bonnet-de-
Joux, qui se cachait a Chevagny, hameau de St Julien, relate : « Je fus mélé a cette récupération
avec mon €quipe, ma voiture et ma remorque ; en plusieurs voyages, nous réalisons ce précieux
transport chez mon ami Louis Denis, & Sermaize (Poisson) ».

Les gendarmes de Charolles ont pu se rendre alors sur les lieux, établir un rapport
« négatif » destiné a la Feld Gendarmerie de Paray qui avait demandé des précisions sur les bruits

qui circulaient.

(1) Les Sédentaires de la Résistance : d’aprés Louis Lapalus, ce sont des hommes de plus de trente ans qui ont wm
emploi, mais la nuit, par leurs actions, comme celle-ci, participent a la préparation de la Libération: des Péres
Tranquilles !

(2) « Le Lampadaire a I’ceil obligque ».

{(3) Le Youdi : Louis Lapalus, électricien.

(4) Le Matou : Jean Lambert, greffier.

(5) Le Gros : Jean Sarrazin, courtier en vin

(6) Le Vieux : Jules Pierreclaud, receveur buraliste, 53 ans.

(7) Au-dessus de I'hopital de Charolles, liendit « Les Tyrs », les Allemands avaient construit un petit fortin avec
mirador pour surveiller les passages aériens. La garde de ce poste de guet était composée de huit soldats qui logeaient &
I’Hétel Moderne réquisitionmé,

(8) Antonin Fournier, boucher & St Julien.

(9) Le Bois de Laye.

(10) Le Grand : Lucien Gillot, garagiste.

(11) Le Caid : Pierre Chafiotte, transporteur.

(12) Ce qui confirme que le pré était trés en pente.

(13) Chacun contient 500 000 anciens francs en billets de 5 000. Cet argent sera remis a 1’agent secret du
Special Operation Executive (SOE) qui s’appelle John Brown, parachuté sous le nom de guerre Tiburce,
mais appelé Toto par les résistants charollais.

Premier encart

Description des colis parachutés, par Louis Lapalus

« Ces containers sont un assemblage d’éléments métalliques, ronds (environ 40 cm de
diamétre), de 50 & 60 cm de haut, avec des ouvertures en bout. Ils sont étanches, assemblés par des
tiges filetées, avec écrous a oreilles, de fagon 4 former un ensemble de 2 m de haut. Sur un bout, de
solides ferrures ou viennent se fixer les bretelles du parachute, et 1’autre bout (la partie qui entre en
contact avec le sol assez brutalement) est congu pour faire amortisseur ; entre ces cylindres, il y a
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des coussins de caoutchouc qui absorbent une bonne partie du choc. I y a aussi des containers plus
longs (1 m et plus). Is sont destinés a loger fusils, fusils-mitrailleurs et bazookas ; dans ce cas,
I’ouverture se fait sur le cbté, comme un placard.

En général, un assemblage pése autour de 100 kg. C’est pourquoi, & leur arrivée au sol, ils
sont désassemblés pour faciliter le transport a dos d’homme jusqu’aux véhicules qui doivent les
transporter plus loin »

Deuxiéme encart

Jean-Marie Dauvergne (1879 — 1953) est employé au chiteau du Vaux. Il est déclaré
jardinier lors de son service militaire, et également, en 1906, sur son acte de mariage avec Francoise
Marie Ravaud, de St Julien.

Veuf, il épouse a Paris, en 1939, Berthe Lina Bormoz (1885 — 1949), originaire de Suisse.
Jean-Marie Dauvergne étant au service de la famille Geoffray, devait séjourner a Paris ce qui
explique le lieu du second mariage.

I décéde & Civry, chez sa fille, Mme Bidolet, le 14 novembre 1953

Pendant la Grande Guerre, il a été mobilisé du 6 aolt 1914 au 19 février 1919. Le 2 aofit
1918, intoxiqué par les gaz, il est évacué sur I’hépital de Montauban, puis sur celui de Valence,
mais le premier octobre, il est rappelé en renfort aux Armées de 1’Est ; il avait été cité a I’Ordre du
Régiment « remarquable par 1’énergie qu’il a montrée aux combats des 29 juillet et 17 aofit 1918 ».

Le sens du devoir dont il avait fait preuve pendant la guerre, I’a-t-il incité a agir le 6 février 1944, et
a accomplir son « exploit » ? Alors 4gé de plus de 64 ans, seul il transporta le précieux contenu des
containers jusqu’a son domicile, au cours de plusieurs voyages. Il avait compris toute I’importance
qu’il y avait & cacher rapidement ce parachutage, prenant certainement des risques a I’entreposer
chez lui.

Ouvrages consultés

- «Ma Vie, ma Guerre, manuscrit de mes mémoires » de Louis Lapalus, tirage réservé a ses
proches.

- « Le Maquis de St Bonnet de Joux » de René Fléchard. Imprimerie Dumas & Charolles.

- « Le Vieux, Parcours d’un résistant en Sadne-et-Loire » par Liliane Chalon. Consulté sur le site
des Archives Départementales de Sadne-et-Loire.

- Remerciements a Mesdames Ginette Basset-Rougeot, Jeannine Chavanne-Brumaire, Marie-
Claude Clément-Chuard, Simone Meunier ; Mr Marcel Bouillot grice auquel nous avons eu une
photocopie du récit de Francis Margeat écrit de sa main.
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Plan des lieux & St Julien :

Le pré, lieu du parachutage

1. Direction Vaulx 2. Les Jean Denis 3. Direction Charnay
4. Direction Le Bois de Laye S. Le batiment, dépt du parachutage
6. Lieu du parachutage



